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RESOLUCION de 4 de abril de 2002, de la
Direccién General de Medio Ambiente, por la
que se formula declaracién de impacto
ambiental sobre el estudio informativo de la
nueva autovia autonomica entre Navalmoral
de la Mata y Plasencia.

El R.D. Legislativo 1.302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de
Impacto Ambiental, modificado por el RD. Ley 9/2000 de 6 de
octubre y por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, cuyos preceptos
tienen el caracter de legislacion basica estatal a tenor de lo
dispuesto en el articulo 149.1.23% de la Constitucion; y su Regla-
mento de ejecucion aprobado por R.D. [131/1988, de 30 de
septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental, con caracter previo a la resolucion administra-
tiva que se adopte para la realizacion, o en su caso, autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los
anexos a las citadas disposiciones.

El proyecto de construccion de la Nueva autovia autondmica
entre Navalmoral de la Mata y Plasencia pertenece a los
comprendidos en el Anexo | de la Ley 6/2001, de 8 de mayo, por
el que se modifica el R.D. legislativo 1.302/1986.

En cumplimiento de lo establecido en el articulo |7 del Regla-
mento, el Estudio de Impacto Ambiental fue sometido al tramite
de informacion piblica junto con el Estudio Informativo, mediante
anuncio que se publicd en el D.0.E. n° 7 de fecha 17 de enero
de 2002. En dicho periodo de informacion publica se han presen-
tado alegaciones por parte de Ayuntamientos, partidos politicos,
administraciones publicas, asociaciones ecologistas y particulares, la
mayoria de ellas relacionadas con la ocupacion de fincas con
explotaciones ganaderas, la afeccion a instalaciones, problemas de
accesibilidad y alteracion de negocios particulares.

En el Anexo | se incluyen las alegaciones relacionadas con temas
ambientales asi como las consideraciones que sobre las mismas
ha realizado la Direccion General de Medio Ambiente. El Anexo Il
contiene los datos esenciales del Proyecto. Los aspectos mas
destacados del Estudio de Impacto Ambiental se recogen en el
Anexo 11,

En consecuencia la Direccion General de Medio Ambiente de la
Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente, de la Junta de Extre-
madura, en el ejercicio de las atribuciones conferidas en el articu-
lo 1° del Decreto 45/1991, sobre medidas de proteccion del
ecosistema en la comunidad auténoma de Extremadura, convalida-
do por el decreto 25/1993, de 24 de febrero, formula a los solos
efectos ambientales, la siguiente Declaracion de Impacto Ambien-

tal, sobre el “Estudio Informativo de la nueva autovia entre
Navalmoral de la Mata y Plasencia”.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacion presentada y analizados los poten-
ciales efectos significativos que pudieran derivarse de la realiza-
cion del proyecto, se considera ambientalmente viable la alternati-
va Centro | siempre que se apliquen las medidas correctoras
relacionadas en el Estudio de Impacto Ambiental, que no entren
en contradiccion con las incluidas en esta declaracion, y se adop-
ten las siguientes condiciones:

. Medidas generales:

— Se redactara un proyecto de vertido de tierras sobrantes y
préstamos de aridos en el que se incluird un Estudio de Impacto
Ambiental que debera ser evaluado por la Direccion General de
Medio Ambiente. En el proyecto se incluird la restauracion de
antiguas canteras y vertederos existentes en la zona que puedan
utilizarse para el depdsito de tierras sobrantes y no se contem-
plaran préstamos en el cauce y zona de servidumbre del rio
Tiétar.

— Se presentara un Estudio de Impacto Ambiental previamente a
la ejecucion del area de servicio, instalaciones auxiliares de obras
como plantas de hormigon y aglomerado, parque de maquinaria,
almacenes de material, etc.

— Se estudiara y valorara la posibilidad de reducir la superficie
ocupada por los enlaces para minimizar la zona de ocupacion de
la via.

1. Proteccion del suelo, recuperacion, restauracion e integracion
paisajistica de la obra:

— Previamente a la ocupacion de tierras por cualquiera de los
elementos de obra, se procedera a la retirada de la tierra vegetal
en las condiciones que permitan su posterior utilizacion en talu-
des y zonas alteradas por aquélla.

— Controlar el cambio de aceites y lubrificacion de la maquinaria
y equipos, de modo que se prevengan las pérdidas y se eviten
vertidos incontrolados.

— Se ejecutaran las medidas necesarias para conseguir la integra-
cion paisajistica de la obra (restauracion de taludes, acondiciona-
miento morfoldgico de superficies afectadas, plantaciones, etc.).

— Los taludes se disefiaran con pendientes que aseguren su equi-
librio y faciliten su revegetacion. Se recubriran con tierra vegetal
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una vez perfilados, sin esperar a terminar la obra, de forma que
la restauracion sea simultanea a la ejecucion de la obra. En los
desmontes de mas de 7 metros se realizaran bermas al menos
cada 7 metros, que se cubriran con tierra vegetal y se realizaran
hidrosiembras con una mezcla de gramineas y leguminosas y
plantaciones de especies arbustivas autdctonas.

— Las plantaciones se efectuaran en otofio, recurriéndose, siempre
que sea necesario, a la aplicacion de riegos para facilitar la
germinacion de las semillas. Asimismo, se llevara a cabo el segui-
miento de las siembras y plantaciones realizadas procediéndose a
la realizacion de resiembras y reposicion de marras cuando sea
necesario.

— Se restauraran ambientalmente los terrenos afectados por las
obras accesorias.

3. Proteccion del sistema hidroldgico:

Con objeto de producir la minima afeccion posible a las caracte-
risticas de los arroyos atravesados por la via, se prohibe el verti-
do de materiales producto del movimiento de tierras y la locali-
zacion de instalaciones auxiliares de obras en areas desde las que
se pueda afectar al sistema fluvial. Asimismo, no se verteran a los
cauces aceites ni grasas de la maquinaria.

4. Proteccion de la atmdsfera:

Para evitar niveles elevados de inmision de particulas en
suspension durante la fase de obras, se procedera al riego
sistematico de las superficies que puedan provocar este tipo de
contaminacion.

Se controlara la emision de gases y contaminantes de vehiculos y
maquinaria utilizados en el trabajo mediante su continua puesta
a punto, y la generacion de ruidos con la utilizacion de silencia-
dores y/o apantallamientos acsticos. Se realizaran estudios de
ruidos para determinar la ubicacion de pantallas antirruido y
evitar las molestias durante la fase de explotacion.

5. Proteccion de la fauna y flora:

En los primeros kilometros la autovia atraviesa una importante
zona himeda desde el punto de vista ambiental considerandose
insuficiente la red de drenaje proyectada para interconectar
ambos lados de la via de forma que permita el trasiego de la
fauna silvestre asociada a este tipo de ecosistema. Por ello debe-
ran colocarse entre los p.k. 0+000-5+400 y 38+800-40+700,
tubos de hormigon de 800 mm, aproximadamente uno por cada
500 metros, que se adecuaran como pasos para la fauna asociada
a zonas himedas.

Los cafios actuales seran tenidos en cuenta para la ubicacion de
los nuevos, de forma que éstos mantengan la situacion de los ya
existentes, favoreciendo las costumbres adquiridas en su utilizacion
por la fauna de la zona.

En los p.k. 14+700, 18+750, 23+200 y 27+650 y en todos
los puntos donde queden a un lado y otro de la autovia charcas
o zonas himedas deberan quedar comunicadas al menos por
tubos de hormigon de 1.800 mm. para permitir el trasiego de la
fauna asociada.

Se evitara en los posible afectar a las zonas himedas permanen-
tes y las que se vean afectadas se restituiran en las cercanias del
antiguo humedal.

Se adecuaran para permitir el libre transito de la fauna los pasos
superiores proyectados situados en los p.k. 15+000, 16+300,
[8+550, 25+350, 31+900 y 33+300, de la forma que se esta-
blece en el Estudio de Impacto Ambiental mediante la revegeta-
aon con especies autdctonas y colocacion de vallas de madera.

Todos los pasos, tanto inferiores como superiores excepto los de
caminos o carreteras asfaltadas, incluidos los pasos de cauces,
seran revegetados en sus embocaduras con especies autoctonas.
Los pasos inferiores que por sus caracteristicas no tengan sufi-
ciente iluminacion llevaran lucernarios naturales mediante apertu-
ra de laterales.

Previamente a la corta del arbolado se comunicara a la Direccion
General de Medio Ambiente para su valoracion e informe, el
nimero de ejemplares, especies y tamafios que se considera nece-
sario cortar y las medidas correctoras que se abordaran, que
debera incluir el transplante de aquellos arboles que sean suscep-
tibles de ser transplantados y la restitucion de los que sea nece-
sario cortar en una proporcion de diez por uno en dreas donde
sea viable su plantacion.

En la revegetacion se emplearan especies que se encuentren en el
subsector biogeografico Talaverano-Placentino. En concreto se
proponen en el proyecto dos especies muy alejadas de esta zona
que no deberian utilizarse como son la adelfa (Nerium oleander)
y la gayumba o retama de olor (Sparcium junceum).

Para repoblar zonas con suficiente humedad eddfica se emplearan
preferentemente las siguientes especies, ordenadas de mayor a
menor lejania del agua: pino resinero (Pinus pinaster var. Bajo
Tiétar), roble (Quercus pyrenaica), quejigo (Quercus faginea) donde
se detecte su presencia en los alrededores y el acuifero inferior lo
permita, almeces (Celtis australis), fresnos (Fraxinus angustifolia),
tamujo (Securinega tinctoria) y retamas de las especies Cytisus
multiflorus y Retama sphaerocarpa.
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En la fase de construccion del proyecto, se adoptaran las medidas
oportunas para proteger la fauna y la vegetacion de la zona
evitando, siempre que sea posible, la realizacion de voladuras y
perforaciones dentro de la época de reproduccion y cria,
comprendida entre el | de marzo y el 15 de junio. En el caso de
que se produzcan nidificaciones eventuales de especies protegidas
no censadas se estudiaran las medidas a adoptar por la Direccion
General de Medio Ambiente.

6. Permeabilidad territorial:

Durante la construccion y explotacion de la nueva via, se asegu-
rara mediante las actuaciones necesarias, como minimo, el nivel
actual de acceso a las carreteras, caminos rurales, vias vecinales y
acceso a fincas atravesadas por el proyecto.

1.Vias pecuarias:

De acuerdo con lo indicado en la Ley 3/1995 de 23 de marzo
de Vias Pecuarias y en el Decreto 49/2000 de 8 de marzo por el
que se establece el Reglamento de Vias pecuarias y con el infor-
me de la Seccion de Vias Pecuarias de la Direccion General de
Estructuras Agrarias se deberd asegurar la integridad superficial
de las vias pecuarias, la continuidad del transito ganadero y la
idoneidad de los itinerarios para el resto de los usos compatibles
y complementarios.

8. Patrimonio:

Tal y como se indica en el informe de la Direccion General de
Patrimonio Cultural durante todo el proceso de movimiento de
tierras se contara con la supervision de uno o mas arqueologos
para evitar posibles dafios a yacimientos conocidos o desconocidos
que en el transcurso de las obras pudieran aparecer, debiendo
acatar lo indicado en el art. 54.1 de la Ley 2/99 de Patrimonio
Historico y Cultural de Extremadura.

9. Medidas compensatorias:

Como compensacion a los impactos negativos derivados de esta
actividad se realizaran charcas en diferentes puntos a lo largo del
trazado, principalmente en la cercania de los pasos de fauna, se
revegetaran con especies autdctonas todos los cauces intercepta-
dos por la nueva obra, y se realizaran estudios sobre atropellos
de fauna silvestre y doméstica y sobre la utilizacion de los dife-
rentes pasos de fauna proyectados con el fin de poder determinar
su eficacia y establecer modificaciones en caso de que sea nece-
sario. Estos estudios deberan ponerse en conocimiento de la
Direccion General de Medio Ambiente

0. Seguimiento y vigilancia.

De acuerdo con el art. 25 del RD. 1.131/1988 por el que se
aprueba el Reglamento para la ejecucion del R.D. Legislativo
1.302/1986 de Evaluacion de Impacto Ambiental, corresponde a
los drganos competentes por razon de materia, facultados para el
otorgamiento de la autorizacion del proyecto, el seguimiento y
vigilancia del cumplimiento de lo establecido en la Declaracion de
Impacto Ambiental, debiendo comunicar cualquier incidencia a la
Direccion General de Medio Ambiente.

Por ello, la asistencia técnica que se contrate realizara el segui-
miento y la vigilancia de las obras comprobando que se ajustan a
lo establecido en el proyecto y en lo dispuesto en esta Declaracion
de Impacto Ambiental, verificard el cumplimiento de las medidas
protectoras, correctoras y compensatorias, y comprobara su eficacia
estableciendo, en su caso, medidas adicionales. Con periodicidad
mensual, se remitira a la Direccion General de Medio Ambiente un
informe sobre el desarrollo de la obra y la ejecucion de las medi-
das correctoras de restauracion, debiendo adoptar todas las indica-
ciones que, desde el Servicio de Proteccion Ambiental, se sugieran
para la correcta y pronta integracion ambiental de la obra. Dentro
de los seis meses siguientes a la construccion, deberan estar ejecu-
tadas las obras de recuperacion de las zonas alteradas que no se
hubieran realizado durante la fase de construccion.

Durante el primer afio se verificara la correcta ejecucion y desa-
rrollo de la revegetacion, procediendo a la reposicion de las
marras que se produzcan en dicho periodo.

Previamente al inicio de las obras deberan obtener las autorizacio-
nes y/o informes necesarios de los organismos que correspondan.

Si se produjesen modificaciones sensibles en la solucion adoptada,
debera remitirse a la Direccion General de Medio Ambiente la
documentacion justificativa correspondiente, a fin de considerar la
tramitacion que proceda para adecuar tales modificaciones a las
exigencias ambientales. Si el inicio de las obras se retrasara mas
de tres afios desde la fecha de publicacion de esta Declaracion de
Impacto Ambiental se procedera a su revision.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumpli-
miento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la
ejecucion del Real Decreto Legislativo 1.302/1986, de 28 de junio,
de Evaluacion de Impacto Ambiental (modificado por la Ley
6/2001 de 8 de mayo).

Mérida, 4 de abril de 2002.

El Director General de Medio Ambiente,
LEOPOLDO TORRADO BERMEJO
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ANEXO |
ALEGACIONES PRESENTADAS Y CONSIDERACIONES DE LA DIRECCION GENERAL DE MEDIO AMBIENTE

* Mlegaciones presentadas por ADENEX.

ADENEX alega en primer lugar que no considera necesaria la
autovia siendo la carretera actual suficiente para cubrir el trafico
actual y futuro, aunque el trazado elegido y las medidas correcto-
ras propuestas la hacen respetuosa con el medio ambiente,
pudiendo mejorarse modificando ligeramente el trazado y redu-
ciendo las superficies ocupadas por la mediana y varios enlaces.
Valoran la alternativa Centro | como la mas aceptable, aunque
entre el p.k. 24,4-440 deberia seguir el trazado actual en todo
su recorrido o en la mayor longitud posible, especialmente entre
los p.k. 29 y 34 donde se atraviesan las dehesas de Fresnedoso y
entre el 36 y 44 donde afecta a valiosos terrenos agricolas y
ganaderos de Malpartida de Plasencia. La mediana podria reducir-
se a la mitad con lo que se respetarian 25 Has. de terreno util
para la agricultura y la ganaderia. Solicita que se instalen pasos
eficaces para la fauna al menos cada kilometro. Indican también
que debera tenerse el mayor rigor a la hora de ubicar la escom-
brera. Consideran muy adecuadas y completas las medidas correc-
toras pero seria necesario vigilar su realizacion. Solicitan que se
aumente el numero de transplantes al maximo posible, que se
reduzca el enlace con la N-V, rechazan las alegaciones de los
Ayuntamientos de Plasencia y Navalmoral de la Mata en lo refe-
rente a la construccion de una doble calzada en la carretera
Plasencia-Trujillo y solicitan que se cambie de ubicacion el enlace
a Monfragiie del Puente de la Bazagona a la margen izquierda
del rio Tiétar.

La posibilidad de ajustar el nuevo trazado a la carretera actual
entre los p.k. 29+800-34+500, esta limitada por la necesidad de
atravesar el rio Tiétar con el minimo impacto sobre la fauna,
vegetacion y paisaje, por respetar la total integridad de los pina-
res del Tiétar, por la ubicacion del yacimiento arqueoldgico del
Haza y por el trazado de una linea eléctrica de muy alta tension.
La reduccion de anchura de las medianas implicaria la instalacion
de protecciones laterales a lo largo de todo el trazado lo que
encareceria notablemente la ejecucion del proyecto y supondria
un grave peligro de colision en caso de accidente. En cuanto a la
superficie de ocupacion de los enlaces, se establece como medida
correctora en esta declaracion que se estudiara y valorara la
posibilidad de reducir la ocupacion de los enlaces.

El nimero de pasos eficaces para la fauna, entre los que se
incluirian pasos de caminos, vias pecuarias y las diferentes obras
de drenaje, se consideran en la mayoria del tramo suficientes,
aunque en la presente declaracion se indican que se deberan

construir una serie de pasos nuevos en zonas donde no habia
proyectados, que se ampliaran otros y que se procederd a su
revegetacion.

Con respecto a la escombrera se incluye como medida correctora
en esta Declaracion la necesidad de redactar un proyecto de
vertido de tierras sobrantes que incluird un Estudio de Impacto
Ambiental que debera ser evaluado por la Direccion General de
Medio Ambiente.

En la Declaracion también se establecen las medidas necesarias
para garantizar el cumplimiento de las medidas protectoras,
correctoras y compensatorias, mediante la contratacion de una
asistencia técnica que realice el seguimiento de la aplicacion de
las medidas correctoras, debiendo remitir a la Direccion General
de Medio Ambiente informes periddicos.

En cuanto al transplante se incluye como medida correctora en la
declaracion que se transplantaran aquellos arboles que sean
susceptibles de ser transplantados, restituyendo en una proporcion
de diez por cada uno los que sea necesario cortar.

La Direccion General de Medio Ambiente considera que cambiar la
ubicacion del enlace a Monfragiie a la margen izquierda produci-
ria una mayor afeccion al ecosistema de ribera del rio Tiétar.

* Mlegaciones presentadas por la Sociedad Espafiola de Ornitologia
(SE0).

La Sociedad Espaiiola de Ornitologia considera que la alternati-
va Centro | elegida es la que menor impacto supondra, aunque
el tramo entre los p.k. 24 al 44 que son de nueva planta
deberian aprovechar al maximo la carretera ya existente y
evitar la afeccion a dos zonas de gran valor ambiental: una
colonia de Garza real situada junto al rio Tiétar y unas zonas
de campeo de Cernicalo primilla y Elanio azul al sur de
Malpartida de Plasencia cerca de los limites del Parque de
Monfragiie. Propone ademas disminuir la superficie de afeccion
mediante la reduccion de la mediana a la mitad y la sustitu-
cion de algunos enlaces por otros de menor tamafio. Afiade que
vigilara el estricto cumplimiento de las medidas correctoras
como la situacion de vertederos y escombreras, repoblaciones
con 10 arboles autdctonos por cada pie talado, transplante de
al menos el 10% del arbolado adyacente a la autovia, revege-
tacion de taludes y su mantenimiento, y adecuacion de los 40
pasos contemplados a lo largo del trazado para que sean efica-
ces como pasos para la fauna.
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La Direccion General de Medio Ambiente considera que la ubica-
cion propuesta para el paso de este rio no causara molestias a la
avifauna. La colonia de Garza real que cria junto al rio Tiétar se
sitha a una distancia suficiente para que la autovia, tanto en su
fase de construccion como de explotacion, no cause molestia algu-
na sobre dicha colonia.

En cuanto la afeccion a las dehesas situadas al sur de Malpartida
de Plasencia y proximas al Parque de Monfragiie, es inevitable
que el trazado de una autovia rodee cualquier nicleo de pobla-
cion, dejando un espacio suficiente para que no se produzca su
estrangulamiento. La normativa relativa a la construccion de auto-
vias establece ademas un radio minimo de curvatura, siendo éste
un condicionante obligatorio a la hora de proyectar un trazado.
En el caso de Malpartida de Plasencia debido a sus expectativas
de crecimiento y la numerosa cantidad de cruzamientos de otras
vias de servicios e infraestructuras, no es posible acercar mas su
trazado al nicleo urbano. En cuanto a la proximidad del Parque
Natural de Monfragiie, ya se desestimd el trazado del corredor sur
que era el que mas se aproximaba al Parque y por tanto el que
mayores molestias causaria a las especies de gran valor que
alberga.

El resto de las alegaciones se consideran contestadas al respon-
der a las alegaciones de ADENEX.

* Alegacion presentada por D* Ana Maria Alcalde Ofate.

D® Ana Maria Alcalde Onate, propietaria de las fincas “Cerro Alto
de San Esteban” y “Baldio de San Esteban”, indica que el Estudio
de Impacto Ambiental adolece de abundantes defectos de fondo y
forma ya que ignora la importancia del tipo de ecosistema (dehe-
sa) sobre el que se ejecutara la obra, el inventario ambiental es
escaso, no se describen las interacciones ecoldgicas o ambientales,
la identificacion y valoracion de impactos presenta lagunas y
errores, no se expresa la adopcion de medidas protectoras, correc-
toras o de restauracion y no se ha redactado el programa de
vigilancia ambiental. Igualmente alega que no ha merecido interés
la importancia de la dehesa en el entorno del Parque de Monfra-
giie esencial para el mantenimiento de su equilibrio. Afade
también una serie de consideraciones sobre el efecto barrera para
las poblaciones silvestres y la ganaderia extensiva, sobre las vias
de servicio como menoscabo para la gestion y seguridad del
ecosistema, sobre los impactos paisajistico, al atravesar dehesas de
gran belleza, visual y acistico y sobre los ejemplares de encinas y
alcornoques que afectara la autovia.

La Direccion General de Medio Ambiente considera que el Estudio
de Impacto Ambiental esta redactado a tenor del contenido exigi-
do por el RD. [.I31/1988 y del Decreto 45/1991, estando reco-

gida su estructura en el punto 1.2 del estudio. Presenta un
contenido de 345 paginas a doble edicion en A-3 lo que supone
690 paginas en A-4, y 46 planos, estando recogido como anejo
12 del Estudio Informativo en un tomo independiente.

La dehesa es la unidad mayor valorada junto con los bosques de
ribera como se expone en el apartado 3.1.2.2. y el apartado
4.2.2. donde se dice textualmente “Dehesas de Encinas y Alcorno-
ques ...son formaciones boscosas, esclerdfilas, de dptimo mediterra-
neo..se trata de las formaciones mas importantes de la zona por
el valor botanico y ecoldgico de las especies que la presiden”.

El inventario ambiental incluye la descripcion de todos los facto-
res ambientales esenciales.

En el apartado 2 se exponen las acciones del proyecto tanto en su
fase de construccion, como de explotacion y en el apartado 5.1 se
vuelven a exponer éstas, ademas de un listado de los efectos causa-
dos por las acciones y dos matrices causa-efecto (una para cada
fase). Ademas de los apartados antes mencionados la identificacion y
valoracion de impactos (apartado 5) se completa con la valoracion
de cada uno de los impactos originados por la fase de construccion
(apartado 5.2.1), por la fase de explotacion (apartado 5.2.2) y la
valoracion ponderada (apartado 5.2.3.4) para cada una de las alter-
nativas. En cada uno de los impactos se procede a su descripcion, se
relacionan las acciones y sus efectos causados sobre el factor, se
caracteriza el impacto, se valora sin medidas correctoras y se estable-
ce un anlisis comparativo de las valoraciones de las tres alternati-
vas. Posteriormente se establecen las medidas correctoras y se vuel-
ven a valorar las tres alternativas. La caracterizacion y valoracion del
impacto se realiza conforme a la dispuesto en el R.D. 1.131/1998,
segiin la metodologia de Gomez Orea y Analisis Multicriterio.

En cuanto a las medidas protectoras, correctoras o de restaura-
cion, en el apartado 5.2.3.3 “Valoracion de los Impactos con
medidas correctoras” se relacionan las distintas medidas correcto-
ras y compensatorias de cada impacto ambiental. E| apartado 6
se dedica integramente a la descripcion de todas y cada una de
las medidas correctoras de cada impacto originado por cada fase,
sus presupuestos y sus planos. En total a la descripcion de las
medidas se le dedican 28 paginas, y 23 planos, siendo el presu-
puesto estimado para la ejecucion de las mismas en la alternativa
seleccionada de dos millones catorce mil cuarenta y cuatro euros
con ochenta céntimos (2.014.044,8 euros).

El Programa de Vigilancia es ampliamente recogido en el aparta-
do 7 del Estudio de impacto. Este se divide en tres capitulos:
Objetivos y responsables, Metodologia e informes. Su ejecucion esta
valorada en ciento cincuenta mil doscientas cincuenta y tres euros
y tres céntimos (150.253,03 euros).



4420 [ Abril 2002

D.0.E.—Nimero 41

La importancia de la dehesa ha sido contestada anteriormente. En
lo referente al Parque Natural y entorno de Monfragiie, ya en el
Estudio previo de la fase A, cuyas conclusiones se recogen en el
Estudio de Impacto Ambiental, se desestimd el trazado de la
autovia por el corredor sur debido a que discurriria proximo al
Parque Natural. Sobre la importancia de este espacio natural y su
entorno se hace referencia a lo largo de varios apartados del
Estudio (3.1.2,4.2.1,4.2.2, 423, 5.2.28).

En cuanto al efecto barrera ya ha sido contestado en alegaciones
anteriores.

Respecto al impacto paisajistico en el Estudio se refleja que el
trazado de la autovia discurre mayoritariamente por zonas de
interés paisajistico. En el cuadro dedicado al nimero de hectareas
afectadas de cada unidad paisajistica, recogido en el apartado
5.2.1.7 la unidad de dehesa es la mayor afectada. En las medidas
correctoras se propone un gran abanico de medidas tendente a la
revegetacion o instauracion de una nueva cubierta y pantallas
vegetales, que ademas son recogidas en nueve planos, siendo el
presupuesto de medidas correctoras del impacto sobre el paisaje
el que mayor porcentaje de presupuesto tiene, con un total de
seiscientas treinta y tres mil setecientas cincuenta y tres mil
euros y tres céntimos (633.753,03 euros).

En cuanto al impacto visual y acistico en las medidas correctoras
en la fase de explotacion se recoge la instalacion de 5 pantallas
antirruido artificiales y | natural, ademds de 7,5 has. de pantallas
arboreas. También en las medidas correctoras de esta dedlaracion se
incluye la realizacion de estudios de ruidos durante la fase de
explotacion y la adopcion de las medidas necesarias en cada caso.

En relacion con el impacto sobre la vegetacion las medidas
propuestas en el Estudio de Impacto Ambiental y en esta declara-
con se consideran suficientes para minimizar los impactos sobre
la vegetacion.

* Alegacion presentada por D. Joaquin Alcalde de Ofate.

D. Joaquin Alcalde de Ofate, propietario de la dehesa “el carras-
cal” alega la creacion de un efecto barrera perjudicial para la
fauna silvestre y la de las explotaciones agropecuarias, un deterio-
ro del ecosistema de la dehesa y la produccion de un impacto
negativo por los ruidos del trafico y su visibilidad.

Estos puntos se consideran contestados al responder a las alega-
ciones de ADENEX y de D* Ana M. Alcalde Ofiate.

* Mlegacion presentada por D. Santiago Alcalde Ofate.

D. Santiago Alcalde Ofate, propietario de la finca “El Carrascal”
indica que se producira una afeccion grave en su calidad ambien-

tal por el impacto negativo en el paisaje y por los ruidos para lo
que propone bajar un metro la cota de la via e instalar una
pantalla antiacistica y vegetal y restaurar con vegetacion autocto-
na las isletas, trincheras y terraplenes.

Todas estas alegaciones se consideran respondidas adecuadamente
en la contestacion a la alegacion de D* Ana M. Alcalde Onate.

* Alegacion presentada por D* Pilar Giiell y Martos

D* Pilar Giiell y Martos, titular de la finca “Las Cabezas”, expone
ademas de los problemas de incomunicacion para el ganado que
genera la autovia al atravesar la finca, la creacion de impactos
consecuencias del trafico.

Estas alegaciones se consideran también contestadas en la
respuesta a la alegacion de D* Ana M. Alcalde Onate.

* Alegaciones presentadas por D* Isabel Sanchez-Ocaiia Lopez de
Berges.

D* Isabel Sanchez-Ocaiia Lopez de Berges, usufructuaria de la
finca “Vega de Calera” o “Fresnedoso de la Calera”, alega que la
cercania de la autovia a las instalaciones de la finca reduce su
funcionalidad como consecuencia de las emisiones de polvo y
ruidos que pueden molestar a personas y animales, parte de las
cuales ya han sido contestadas.

En relacion con el impacto sobre la atmosfera a causa del polvo
durante la fase de construccion (apartado 6.2), esta previsto el
riego con camion cuba de viales de obra y otras superficies
denudadas, ademas de la pronta revegetacion a base de hidro-
siembra de herbaceas de estas superficies.

* Alegacion presentada por D* M* del Rosario Sanchez-Ocafia
Lopez de Berges.

D* M* del Rosario Sanchez-Ocafia Lopez de Berges, propietaria de
la finca “Fresnedoso de la Calera”, expone la posibilidad de modi-
ficar el trazado a la altura del p.k. 31+350-32+400 para sepa-
rarse de la vivienda y edificaciones anexas. Alega que el trazado
discurre por terreno adehesado con notables ejemplares de encina
y alcornoque en Optimo- estado productivo en la mejor zona de
la finca. La cercania de la autovia a la vivienda afectaria muy
negativamente por su impacto visual, emisiones de polvo y ruidos
y pérdida de intimidad.

Todas estas alegaciones se consideran respondidas al contestar a
las alegaciones anteriores.

* Alegacion presentada por D. José Ignacio Gutiérrez Cueto.

D. José Ignacio Gutiérrez Cueto hace constar que la autovia y vias
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de servicio afectaran a numerosas encinas y alcornoques, punto
que ha sido contestado ya en diversas alegaciones en el apartado
de revegetacion.

* Alegaciones presentadas por D. José Pérez Curto

D. José Pérez Curto, propietario afectado, expone que con el
trazado elegido se desaprovecha la oportunidad de alejar la via
de la zona de Influencia del Parque de Monfragiie y de los pina-

res proximos. Una modificacion llevaria la autovia mas hacia el
norte acercandola a los nicleos de poblacion y permitiria cruzar
el rio Tiétar por la zona mas estrecha.

La Direccion General de Medio Ambiente considera que la
alternativa elegida se aleja lo suficiente del Parque Natural de
Monfragiie y de los Pinares del rio Tiétar, causando la alterna-
tiva Norte una mayor afeccion a zonas de elevado valor
ambiental.

ANEXO Il
DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto de la nueva autovia de conexion entre Navalmoral de la
Mata y Plasencia esta situado en la provincia de Caceres, entre las
poblaciones de Navalmoral de la Mata y Plasencia con una longitud
aproximada de 53 km. La actual carretera que une Navalmoral de
la Mata con Plasencia denominada EX-108 tiene una sola calzada
con dos carriles de 3,50 metros y arcenes de 1,00 metro. Se
pretende que sea un eje de conexion este-oeste, entre las autovias
de Extremadura N-V y la futura Ruta de la Plata N-630.

No existe ninguna travesia urbana pero discurre proxima a las
poblaciones de Navalmoral de la Mata, Casatejada, Saucedilla,
Majadas, La Bazagona, Malpartida de Plasencia y Plasencia.

La longitud de la alternativa seleccionada, Centro I, es de 53,308
km. Los parametros generales son los siguientes

* Seccion-tipo:

— (alzada, constituida por dos carriles de 3,50 m. cada uno.
— Arcenes exteriores de 2,50 m.

— Arcenes interiores de 1,00 m.

— Una berma de tierra en la plataforma de 1,00 m.

— Ancho de la mediana de 10,00 m.

* Pendiente de cunetas 6:1.

* Radio minimo de 7.000 metros en puntos singulares, siendo la
mayoria entre 1.500 y 7.000.

* Acuerdos parabdlicos con parametros convexos Kv 30.780 y
concavos Kv 9.801. Se dispondra una via lenta en la margen
izquierda entre el p.k. 48.700 y 50.800.

* Las estructuras superiores iran construidas a base de vigas tipo
losa y las inferiores de tipo cajones y porticos en el paso de
camiones, paso de carreteras y vias pecuarias con un marco de
5,00 x 5,00.

* Construccion de un viaducto para el paso del rio Tiétar.
* Posibilidad de construccion de dos areas de servicio.

* Sera necesaria la habilitacion de al menos una escombrera con
capacidad de | millon de m’.

* Sera necesaria la utilizacion de préstamos ubicados en diferen-
tes puntos en las proximidades de la traza.

La alternativa seleccionada, Centro |, discurre por el corredor
seleccionado en la Fase A, consistente en una banda de terreno
de unos 2 km. de ancho, que envuelve a la actual carretera EX-
108 desde el enlace de ésta con la autovia N-V cerca de Naval-
moral de la Mata hasta la interseccion con la N-630, en las
proximidades de Plasencia.
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ANEXO |11
RESUMEN DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

El Estudio de Impacto Ambiental viene recogido como en el Anexo
N° 12 del Estudio Informativo estructurandose en nueve capitulos:
introduccion, descripcion del proyecto y sus acciones, descripcion
de las alternativas propuestas y justificacion de las soluciones
adoptadas, inventario ambiental, identificacion, descripcion y valo-
racion de los impactos, medidas correctoras, programa de vigilan-
cia ambiental, descripcion de la alternativa seleccionada y docu-
mento de sintesis.

En la introduccion se exponen los antecentes y situacion de la
obra, describe la estructura del Estudio de Impacto Ambiental y
resume las consultas realizadas en la Fase A. En esta fase, con
fecha 5 de septiembre de 2001 se envio el Estudio Informativo a
Organismos oficiales como Junta de Extremadura (Consejeria de
Agricultura y Medio Ambiente y Junta Rectora del Parque Natural
de Monfragiie) y la Universidad de Extremadura (Facultad de Filo-
sofia y Letras y Facultad de Ciencias) y a Asociaciones Ecologistas
(Adenex, SEO, Ecologistas en Accion, Aprocnex, Kaerques, Grupo
Naturalista Monfragiie y Colectivo Alimoche), con el fin de que
pudiesen realizar posibles alegaciones para poder caracterizar y
seleccionar las distintas alternativas de trazado y asi desarrollarlas
en la Fase B. Se recibieron aleaciones de Adenex, SEO, Direccion
General de Estructuras Agrarias, Universidad de Extremadura y
Direccion del PN. de Monfragie.

En el segundo capitulo “Descripcion del proyecto y sus acciones” se
enumeran las caracteristicas generales del proyecto (longitud, seccion
tipo, pendiente, radios, acuerdos parabdlicos, vias lentas, estructuras,
viaducto, area de servicio y area de mantenimiento, escombreras y
prestamos) y la descripcion de los tres corredores seleccionados. En
la Fase A se plantearon tres corredores basicos de estudio, con algu-
na pequefia variante dentro de alguno de ellos, denominados:

Corredor Centro:

Centro I: aprovecha el corredor de la EX-108 y conecta con la N-
630.

Centro II: trazado en variante y conexion con la N-630.
Centro III: trazado en variante y conexion con la N-630.
Centro IV: trazado en variante y conexion con la N-630.
Centro V: trazado con variante entrada en Plasencia.

El corredor Centro consiste en una banda de terreno de unos 2
km. de ancho que envuelve la actual carretera EX-108, desde el
enlace con la autovia N-V en Navalmoral de la Mata hasta la
interseccion con la N-630, proximo a Plasencia.

Dentro de este corredor se han estudiado diversas alternativas de
trazado, siendo una de ellas el posible aprovechamiento de la
actual carretera Ex-108 como calzada, ademas de otras soluciones
que dejarian a ésta como via de servicio.

El corredor Centro se ensancha a su paso por el rio Tiétar para
evitar afectar el Pinar de la Bazagona, donde se estudiaran alter-
nativas por el norte de éste, pasando entre el actual puente de
la carretera y el antiguo, asi como por el sur, entre la Bazagona
y la linea del ferrocarril.

Se ha estudiado ademas su enlace en la circunvalacion de Plasen-
cia aprovechando el trazado de la carretera que une Plasencia
con Malpartida de Plasencia.

Corredor Norte:

Norte I: con conexion con la N-630.
Norte II: con entrada en Plasencia.

Tiene un trazado comin con el corredor Centro hasta el Km. I6
de la actual EX-108, donde se separa de éste en direccion noro-
este. Es el itinerario mas directo entre el nicleo urbano de
Plasencia y Navalmoral, por lo que una de las posibilidades de
este corredor es que enlace con el casco urbano de Plasencia
aprovechando la entrada de la actual Ex-203.

No obstante, como es importante desde el punto de vista de la
funcionalidad su conexion con la N-630 futura autovia Ruta de la
Plata, asi como prever la posible continuacion de la autovia auto-
nomica en direccion a Coria, se ha estudiado su conexion con el
corredor centro, rodeando Malpartida de Plasencia por el este.

Corredor Sur:

Es una banda de aproximadamente 2 Km. de ancho que rodea
Casatejada por el sur, y Saucedilla por el norte, salva las zonas
protegidas Campo Arafiuelo y discurre hasta unirse con el corre-
dor Centro al sur de Malpartida de Plasencia, siempre paralela-
mente y al sur de la linea de ferrocarril Madrid-Caceres.

En el dltimo punto del segundo capitulo se incluyen las relaciones
de acciones susceptibles de producir impacto durante la fase de
construccion (expropiaciones, desbroces, movimiento de tierras,
trafico de maquinaria, escombreras, vertidos de residuos de obra,
instalaciones de obra, asfaltados y hormigonados, accesos y viales
de obra, desvio de trafico, acopio de materiales, mano de obra,
préstamos e inversion) y durante la fase de explotacion (traza,
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transito de vehiculos, enlaces, sefalizacion, vallado, areas de servi-
cio, drenes, mantenimiento y pasos elevados).

En el tercer capitulo “Descripcion de las alternativas propuestas y
justificacion de las soluciones adoptadas” se exponen cada una de
las alternativas estudiadas en la Fase A para cada uno de los
corredores.

En el corredor Centro se han estudiado cinco alternativas de
trazado:

Alternativa Centro I: Tiene una longitud total de 51.666 metros.
Consiste basicamente en aprovechar la superficie de ocupacion de
la carretera EX-108 actual, dotandola de las caracteristicas de
autovia. Esto se consigue en gran parte del recorrido salvo en
zonas puntuales como son el paso del rio Tiétar, en el que se
proyecta un nuevo puente entre la actual carretera y el antiguo,
y en el paso de Malpartida de Plasencia que se hace en variante,
al sur de poblacion.

Alternativa Centro II: Tiene una longitud total de 51.560 metros.
Consiste en un nuevo trazado en general por la margen de la
actual EX-108, es decir, por el norte, salvo en el paso del rio
Tiétar en la que coincide con la alternativa Centro I, pasando a
continuacion otra vez al norte de la EX-108 hasta llegar a la
variante de Malpartida de Plasencia, en la que vuelve a coincidir
con la Centro |, y pasada la misma, vuelve a continuar por la
margen izquierda de la EX-108 hasta la interseccion de ésta con
la N-630.

Alternativa Centro III: Tiene una longitud total de 51.541 metros.
Es un trazado nuevo por el sur de la actual EX-108, es decir, por
su margen izquierda. Pasa entre ésta y Casatejada. En algunos
tramos cruza la EX-108, pero en general se puede considerar un
trazado sur. El cruce del rio Tiétar lo hace entre la Bazagona y
la linea de ferrocarril, al objeto de salvar el Pinar de la Bazago-
na, por ser un espacio de interés ambiental. A partir de la
variante de Malpartida de Plasencia, coincide el trazado con la
alternativa Centro I, finalizando por tanto después del cruce
actual con la N-630.

Alternativa Centro IV: Tiene una longitud total de 51.424 metros.
Es una solucion compuesta entre la Centro Il y la Centro llI,
dado que consiste en el trazado de la Centro Il desde el inicio
al km. 15 aproximadamente, enlazando desde ese punto con la
Centro Il hasta el final.

Alternativa Centro V: Tiene una longitud total de 49.770 metros.
Es una variante de todas las anteriores, finalizando en el casco
urbano de Plasencia concretamente en su circunvalacion en la
actual entrada de la carretera de Plasencia.

En el Corredor Norte se han estudiado dos alternativas de trazado:

Alternativa Norte I: Tiene una longitud total de 54.658 metros.
Tiene su origen en la alternativa Centro I, separandose de ésta a
la altura del kilometro 15 de la actual EX-108. Intenta seguir la
distancia mas corta entre el casco urbano de Plasencia y el
punto de origen, el enlace sur de la EX-108 con la Autovia N-V.
No entra en Plasencia, sino a la altura de la carretera que une
Malpartida de Plasencia con la EX-203, gira en direccion sur para
bordear Malpartida de Plasencia por el este y enlazar con los
tramos de las alternativas Centro II, Ill y IV, con final por tanto
en la N-630.

Alternativa Norte II: Tiene una longitud total de 47.345 metros.
Es similar a la Norte | pero con entrada en el casco urbano de
Plasencia, siguiendo el actual corredor de la carretera EX-203.

En el Corredor Sur se ha estudiado una dnica alternativa de
trazado:

Alternativa Sur: Tiene una longitud total de 53.068 metros. Tiene
su origen, como todas las anteriores, en el enlace de la EX-108
con la Autovia de Extremadura N-V. Sigue por el sur de Casateja-
da y norte de Saucedilla, rodeando por el sur la zona acuitica
con reproduccion de especies de interés especial de Campo
Araiiuelo. Pasa por el sur de Toril. Sigue sensiblemente paralela al
trazado de la linea de ferrocarril Madrid-Caceres, cruzando éste
antes de llegar a Malpartida de Plasencia, donde enlaza con las
alternativas Centro I, Ill, IV y Norte |, finalizando por tanto en la
N-630.

Una vez caracterizadas y comparadas las distintas alternativas de
un mismo corredor se extraen las siguientes conclusiones para
cada uno de los corredores:

— Entre las alternativas del corredor Norte, la denominada Norte
Il aunque segiin el estudio de trafico favorece el acceso a Plasen-
cia, es una mala alternativa cuanto a movilidad en transito, ya
que no enlaza con la N-630 ni con la posible continuacion de la
propia autovia en direccion a Coria.

— Entre las alternativas del Corredor Centro se pueden distinguir
tres grupos: el primero esta formado por la alternativa Centro |
consistente en el aprovechamiento de la actual carretera EX-108,
adaptandola a los parametros de la autovia; otro grupo estarla
formado por las alternativas de nuevo trazado que terminan en
la N-630, es decir, la Centro II, Il y IV; y por dltimo la alternati-
va de nuevo trazado con final en Plasencia, denominada Centro V.

— Por dltimo el Corredor Sur presenta una mayor afeccion
medioambiental por ser el mas proximo a Monfragiie y cortar al
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Arroyo Calzones donde habitan comunidades de mamiferos y aves
catalogadas como protegidos e incluso en peligro de extincion.

Basandose en las anteriores razones se desecha la alternativa Sur-
para su paso a la Fase B, valorandose el impacto ambiental de
las alternativas Norte I, Centro | y Centro IV.

En el capitulo IV “Inventario Ambiental” se describen detalladamen-
te los diferentes factores ambientales que conforman el medio
abiotico (clima, geologia, geomorfologia, hidrologia, y edafologia), el
medio bidtico (espacios naturales, vegetacion y fauna), el medio
perceptivo (componentes del paisaje y tipos de paisaje y unidades
paisajisticas) y el medio socioeconémico (demografia, factores
socioecondmicos, factores socioculturales y sistema territorial) que
pueden verse afectados por cada una de las acciones del proyecto.

En el capitulo V “Identificacion, descripcion y valoracion de los
impactos” se efectia mediante un analisis del medio (factores
ambientales) y del proyecto (acciones) y el resultado de la consi-
deracion de las interacciones posibles. Las metodologias de identi-
ficacion utilizadas corresponden a los denominados sistemas de
red y grafos, en concreto las listas de chequeo, los analisis matri-
ciales causa-efecto y los graficos. El objetivo es la identificacion
de los factores ambientales potencialmente afectados por los efec-
tos derivados por las acciones del proyecto con la finalidad de
detectar aquellos efectos del medio ambiente cuyos cambios, moti-
vados por las distintas acciones del proyecto en sus sucesivas
fases supongan modificaciones positivas o negativas de la calidad
ambiental del mismo.

Una vez identificados los impactos que potencialmente puede
originar el proyecto se pasa a describir y valorar el impacto
tanto sin medidas correctoras como con ellas. Para proceder a la
valoracion de los impactos se parte de la caracterizacion previa
de cada impacto- caracter genérico o naturaleza, relacion causa-
efecto, sinergia o acumulacion, momento, persistencia, extension,
reversibilidad, probabilidad de ocurrencia y correccion. Una vez
descritos y analizadas las caracteristicas del impacto, y a la vista
de los resultados, se emite la siguiente valoracion global del efec-
to, causado por la accion y la magnitud del mismo.

El impacto durante la fase de construccion, sin la aplicacion de
medidas correctoras, para la alternativa Norte | es compatible
para el Patrimonio Cultural, moderado para la atmdsfera, suelo,
el agua y los riesgos naturales, severo para la vegetacion y el
pasaje, critico para la fauna y el sistema territorial, y beneficioso
para la socioeconomia. Para la alternativa Centro | el impacto es
compatible para la atmosfera, suelo, agua y riesgos naturales,
moderado para la vegetacion, fauna, el paisaje y Patrimonio
Cultural, neutro para el sistema territorial y beneficioso para la

socioeconomia. Para la alternativa Centro IV, el impacto es
compatible para la atmosfera, suelo, agua y los riesgos naturales,
la fauna y el Patrimonio Cultural, moderado para la vegetacion, y
el paisaje, neutro para el sistema territorial y beneficioso para la
socioeconomia.

El impacto durante la fase de explotacion para la alternativa
Norte | es moderado para el agua y la fauna, severo para los
riesgos naturales, beneficioso para la atmosfera, la vegetacion, la
socioeconomia, el patrimonio cultural y el sistema territorial. Para
la alternativa Centro | el impacto es compatible para la fauna,
moderado para el agua, los riesgos naturales y el paisaje y bene-
ficioso para la atmdsfera, la vegetacion, la socioeconomia, el patri-
monio cultural y el sistema territorial. Para la alternativa Centro
IV es compatible para la fauna y moderado para el agua y los
riesgos naturales y beneficioso para la atmosfera, la vegetacion, el
Patrimonio Cultural y el sistema territorial.

Como se observa de este andlisis en la alternativa Norte | apare-
ce un impacto severo para los riesgos naturales y el paisaje. La
alternativa Centro | aparece un impacto moderado sobre el agua,
los riesgos naturales y el paisaje, mientras la alternativa Centro IV
solo presentarian un impacto moderado sobre el agua, los riesgos
naturales y el paisaje.

En la fase de construccion, una vez adoptadas las medidas correc-
toras, la alternativa Norte | es compatible para la atmdsfera, el
suelo y los riesgos naturales, moderado para la vegetacion y el
paisaje, critico para la fauna y el Sistema Territorial, neutro para
el agua, beneficioso para la socioeconomia y nulo para el Patri-
monio Cultural.

Para la alternativa Centro | es compatible para el suelo, la vege-
tacion y el paisaje, neutro para la atmdsfera, el agua, los riesgos
naturales y la fauna, nulo para el Patrimonio Cultural y el Siste-
ma Territorial y beneficioso para la socioeconomia.

Para la alternativa Centro IV es compatible para el suelo y la vege-
tacion, moderado para el paisaje, neutro para la atmdsfera, el agua,
los riesgos naturales y la fauna, nulo para el Patrimonio Cultural y el
Sistema Territorial y beneficioso para la socioeconomia.

A la vista de esta clasificacion, en la fase de construccion el
impacto global de la alternativa Norte | se valora como modera-
do y ademas tiene dos impactos criticos, el impacto global de la
alternativa Centro | se valora como compatible al igual que la
alternativa Centro IV. En cuanto a la fase de explotacion el
impacto global de la alternativa Norte | el impacto es valorado
como moderado, la alternativa Centro | y la Centro IV como
beneficioso y ademds no presentan ningin impacto ambiental
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critico ni siquiera severo en ninguna de sus fases por lo que
serian perfectamente abordables desde el punto de vista ambiental
presentando la alternativa Centro | un impacto de naturaleza posi-
tiva (+31,3) mayor que la Centro IV (+22,8). Por lo tanto se
considera que la ejecucion de la alternativa Centro | es la mas
adecuada desde el punto de vista medioambiental. Hipotesis que se
confirma con los valores unitarios obtenidos en el Analisis Multicri-
terio siendo el valor unitario de la alternativa Norte | (6,45), la
alternativa Centro | (4,52), y la alternativa Centro IV (5,02).

En el capitulo VI “Medidas correctoras” se incluyen una serie de
medidas correctoras de los distintos impactos, tanto para la fase
de construccion como para la de explotacion: preventivas en
muchos casos y paliativas en otros, tendentes siempre a anular o
al menos a minimizar los aspectos negativos o en ultima instan-
cia a compensar la carencia inducida.

Los objetivos basicos a conseguir mediante la aplicacion de las
medidas correctoras son: control sobre la pérdida de capa de
suelo fértil, recuperacion de la cubierta vegetal autdctona, hacien-
do mas permeable el trazado al flujo faunistico, adecuacion paisa-
jistica de estructuras e integracion de elementos discordantes.

Una vez definidos los objetivos generales a lograr mediante la
aplicacion de medidas correctoras, se desglosan seguidamente
los elementos del medio sobre los que inciden, de modo parti-
cular dichas actuaciones. De este modo se establece una selec-
cion de medidas para corregir el impacto sobre cada factor del
medio natural tanto en la fase de construccion, como en la de
explotacion.

FASE DE CONSTRUCCION:
Impacto sobre la atmdsfera.

— Se estabilizaran los viales de obra, accesos, etc., o al menos, el
riego continuo mediante camion cuba, de los viales de obras y acce-
50,y la reduccion de la velocidad de circulacion de los vehiculos.

— Asimismo se procedera a la pronta revegetacion de taludes y
otras superficies denudadas, que se produzcan a causa de cual-
quier otra actividad.

— Se cubriran con mallas las cajas de los camiones de transporte
de tierras que deban circular por las carreteras de la zona.

— Se realizara un control periddico de la maquinaria.

— Se evitaran las incineraciones de material sobrante de las
obras y cualquier otra emision de gases que perjudique la
atmosfera.

— Se evitaran las labores mas ruidosas durante las horas
nocturnas.

Impacto sobre el suelo.

— Se realizaran el mayor nimero de instalaciones y auxiliares
de obra dentro del mismo recinto que ocupara la traza de la
autovia.

— Asi mismo se elaborara un Plan de explotacion de las instala-
ciones del parque de maquinaria, evitandose fundamentalmente el
vertido de hidrocarburos y aceites usados del motor al suelo ya
que estos residuos estan catalogados como téxicos y por lo tanto
tienen que ser eliminados por un gestor autorizado por la Direc-
cion General de Medio Ambiente.

— Se procedera a la recuperacion, acopio y traslado del suelo
fértil. Siempre que sea factible se debera retirar la capa de tierra
vegetal de las zonas que vayan a ser excavadas u ocupadas por
las obras.

— Se seguira escrupulosamente un Plan de recuperacion y traslado
de suelo fértil de las superficies en que se lleven a cabo tareas de
excavacion a zonas potencialmente mejorables.

— Se procedera al “mantenimiento in vivo”, esto es, al semillado,
abonado y riego de este material acopiado, de modo que se
mantenga su fertilidad y estructura en optimas condiciones. Finali-
zadas las obras se extendera la tierra vegetal en una capa de
espesor no inferior a 15 cm, efectuando las operaciones de prepa-
racion del terreno para el adecuado desarrollo de la vegetacion a
implantar.

Impacto sobre el agua.

— Se elaborara un Plan de explotacion de la instalacion del
parque de maquinaria.

— Se evitara la formacion de turbidez mediante la pronta revege-
tacion de taludes y otras superficies denudadas cuando éstas sean
geométricamente estables.

— Asimismo se realizara una adecuada planificacion en los traba-
jos con el objeto de que no coincidan con las épocas mas lluvio-
sas, es decir, durante el estiaje, a fin de controlar la formacion de
turbidez por el arrastre de elementos finos transportados por las
escorrentias.

— lgualmente se restringira el paso de maquinaria sobre los
cauces de los arroyos cuando éstos presenten circulacion de agua
(dias de lluvia intensa).
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— Deberan instalarse dispositivos que intercepten las salidas de
aguas que viertan a cauces naturales, con objeto de sedimentar
todos los elementos finos en suspension. Debera realizarse una
limpieza periddica de dichos dispositivos para evitar su colmata-
cion y pérdida de funcionalidad.

— Se ha optado por la colocacion de balas de paja como barre-
ras de sedimentos procedentes de la erosion.

— A la hora de realizar desmontes o movimientos de tierras en
las proximidades de las margenes fluviales, se realizaran los
acopios de materiales excavados alejados del cauce en cualquier
circunstancia, manteniendo una franja de seguridad de al menos 5
metros, y otros 100 metros de anchura medidos horizontalmente
a partir del cauce, sobre los que no se permitiran las construc-
ciones de ningin tipo.

— En los puntos de descarga de los distintos tipos de canaliza-
cion se emplearan protecciones, con la doble finalidad de disipar
la energia del agua y evitar la erosion de las zonas entre los
desagiies y canales de aguas abajo.

Impacto sobre riesgos naturales

— Se evitara la desencadenacion de procesos erosivos sobre los
taludes no rocosos y el consiguiente aumento en la tasa de sedi-
mentacion mediante la pronta revegetacion de taludes y otras
superficies denudadas cuando éstos sean geométricamente esta-
bles. Dicha revegetacion se llevara a cabo con hidrosiembras con
el objeto de cubrir con rapidez la superficie, evitindose asi los
fenomenos erosivos, a la espera de la implantacion de una
cubierta vegetal arbustiva y arborea.

— Previo a la hidrosiembra se procedera a extender sobre los
taludes y superficies denudadas una capa de tierra vegetal de al
menos 15 centimetros de espesor.

— Se procedera a la ejecucion de cunetas de guarda en la coro-
nacion de taludes de los desmontes para la adecuada evacuacion
de aguas de escorrentia. Las cunetas tendran una profundidad
minima de | metro y una anchura minima de 1,5 metros.

Impacto sobre la vegetacion.

— Unicamente se desmontara la vegetacion natural tanto de
porte arboreo como arbustivo estrictamente necesaria para la
ejecucion de las obras.

— La vegetacion arborea desmontada sera compensada con la
plantacion de 10 pies de especies autdctonas por cada uno
talado.

— Todos los taludes y superficies denudadas seran hidrosembradas
y revegetadas con vegetacion autdctona tanto de porte arbdreo
como de matorral.

— Se transplantara en las area de servicio y en los enlaces al
menos el [0% de encinas y alcornoque talados.

Impacto sobre la fauna.

— Se estabilizaran los viales de obra, accesos, etc., 0 al menos, el
riego continuo mediante camion cuba, de los viales de obras y acce-
50,y la reduccion de la velocidad de circulacion de los vehiculos.

— Se realizard una pronta revegetacion de taludes y otras super-
ficies denudadas, cuando sean geométricamente estables.

— Las obras comenzaran en épocas en las que sea mas facil los
desplazamientos y bisqueda de nuevos refugios, es decir fuera de
las épocas mas delicadas como puede ser durante el celo y la
reproduccion, o en periodos de escasez de recursos alimenticios.

— No deben realizarse trabajos nocturnos con profusion de luces
y emision de ruidos, ademas de proceder al control periodico de
la maquinaria y efectuar las oportunas revisiones.

— Se elaborard un Plan de explotacion de las instalaciones del
parque de maquinaria.

— Se minimizara la efeccion a los margenes fluviales al maximo,
evitando vertidos y ubicaciones de instalaciones auxiliares de
obras en sus proximidades.

— La estructuras de paso sobre los principales cauces fluviales se
deberan proyectar con luces que, ademas de atender la evacua-
aon de caudales, garanticen la permeabilidad transversal de la
fauna asociada a riberas, con este fin, los estribos se situaran
como minimo fuera de la zona de dominio publico hidraulico.

Impacto sobre el paisaje.

— La forma de los desmontes es muy importante a la hora de
lograr su integracion en el paisaje del entorno. Como normas de
tipo general se adoptaran las siguientes: evitar morfologias planas
y de aspecto artificial, las aristas vivas en los bordes de los
desmontes, el refino excesivo de aquellos taludes con posibilidad
de revegetacion y las formas acanaladas paralelas producidas por
los dientes de las palas; sobre la superficie de los taludes de
desmontes en roca se aplicard un envejecimiento de frente rocoso.

— De forma andloga a lo indicado para los desmontes, en los
terraplenes conviene adoptar perfiles irregulares y redondeados,
fundamentalmente en los bordes inferiores y siempre que sea
posible, cubrir la superficie del talud con los materiales finos y
con la tierra vegetal extraida de la propia traza.
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— En relacion a los préstamos conviene evitar los taludes planos
y las aristas vivas.

— Realizar el mayor nimero de instalaciones y operaciones de
obra dentro del mismo recinto que ocupara la autovia, pudiéndo-
se evitar, al final, costos innecesarios de adecuacion del suelo y
revegetacion.

— Elaborar un Plan de prevision de desmantelamiento para aque-
llas instalaciones y viales de obra en desuso que se tuviesen que
ubicar fuera del recinto que acogera el trazado, incluyendo la
eliminacion de las soleras, silos, balsas, casetas, etc.

— Se evitara la presencia de suelos desnudos mediante la pronta
revegetacion de taludes y explanaciones, préstamos y viales de
obra. Dicha revegetacion se llevara a cabo con hidrosiembras, que
puede ser sustituida por una siembra en zonas de topografia suave.

— Se desmontara la vegetacion de porte arboreo y matorral estric-
tamente necesaria, procurando respetar el maximo nimero de pies
de arboles y los ejemplares de matorral noble mas desarrollado.

— Se restauraran todas las extracciones abiertas para la obra que
queden en desuso a la finalizacion de las mismas, recuperandolas
para algin uso agricola o medioambiental.

— Si en el area del estudio existieran a la finalizacion de las
obras y proximos al tramo, algunos huecos de gravaras abando-
nados deberan ser rellenados con las tierras de excavacion
sobrantes.

— Los vertidos que no puedan acondicionarse en canteras o
huecos de préstamos deberan colocarse en escombreras conformes
y en superficies adaptadas a la morfologia del terreno siempre
que sea posible. Se estudiara la integracion de estas escombreras
mediante su adecuacion morfoldgica y su revegetacion.

— Se procedera a la restauracion y recuperacion de zonas de
uso temporal, instalaciones provisionales, caminos de obra y
otras areas degradadas durante las obras mediante labores de
adecuacion morfoldgica del terreno y la implantacion de espe-
cies vegetales.

— Se realizard una limpieza general de la zona afectada a la
conclusion de las obras.

Impacto sobre el medio socioecondmico.

— En cuanto a las medidas correctoras sobre el Patrimonio Cultu-
ral, se recomienda la supervision por arquedlogos de los trabajos
de desbroce, desmonte y movimiento de tierras en general en

toda la extension del area afectada por las obras. El equipo
arqueoldgico estara en permanente contacto con la Consejeria de
Cultura.

— Se realizara desvios provisionales de carreteras y caminos
durante la fase de obras, con el fin de mantener la accesibilidad
y continuidad de estas vias de comunicacion hasta que estén
ejecutados los nuevos accesos de reposicion de las mismas.

— Se repondran todos los caminos, carreteras y caminos afectados
durante la fase de obras.

— lgualmente se repondran los tramos de vias pecuarias que se
vean interrumpidos por el trazado y el mantenimiento del paso
por ellos a tenor de lo dispuesto en la Ley 3/95, de 23 de
marzo, de Vias Pecuarias y el Decreto 49/2000, de 8 de marzo
por el que se establece el Reglamento de Vias Pecuarias de la
CC.AA. de Extremadura.

FASE DE EXPLOTACION:
Impacto sobre la atmosfera.

— Instalacion de pantallas antirruido: 6 pantallas artificiales de
[50 metros de longitud en cortijeras ubicadas a menos de 100
metros de la autovia y una pantalla natural en la charca del
camino del Pinar.

Impacto sobre el agua.

— Los aceites usados de motor generados en el area de servicio,
asi como sus correspondientes envases tendran que ser recogidos
por un gestor de residuos toxicos autorizados por la Direccion
General de Medio Ambiente.

— Se procedera a la instalacion de una depuradora de aguas
residuales para las aguas residuales del area de servicio.

Impacto sobre los riesgos naturales.

— Se procedera al adecuado mantenimiento de los taludes hidro-
sembrados, reponiendo las hidrosiembras en las dreas en que no
hayan arraigado.

— Se debera tener en perfecto estado de limpieza la cuneta de
guarda de los desmontes.

— Si se comprobase a lo largo del periodo de explotacion de la
autovia que existe alguna zona de inestabilidad en los taludes se
procederd a su saneamiento 0 a su correccion mediante técnicas
de tratamiento artificial de taludes (mallas, colada de hormigon,
buriles, gaviones, etc.)
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Impacto sobre la vegetacion

— Se procedera a la reposicion de marras secas, enfermas o
defectuosas.

— lgualmente se dard un adecuado mantenimiento a las masas
vegetales.

Impacto sobre la fauna.

En cuanto a los pasos de fauna, el efecto barrera de la autovia
se vera armonizado por la adaptacion de los pasos inferiores de
aguas, caminos y vias pecuarias al transito de aquélla. En este
caso concreto no se ha considerado necesario proyectar ningin
paso especifico para la fauna, proponiéndose no obstante algunas
medidas correctoras que, de acuerdo con las (ltimas experiencias
al respecto, faciliten el uso de pasos y drenajes, prestando espe-
cial atencion a las riberas fluviales:

— Se dispondra cerramiento en la parte superior de las bocas de
entrada a los pasos y drenajes transversales proyectados. En estas
zonas el cerramiento se colocara en forma de embudo, con una
apertura maxima en la zona exterior de 15- 20 metros que se
estreche hasta los 6-8 metros en la entrada al paso para canali-
zar los movimientos de los animales.

— Se realizaran plantaciones de vegetacion en la zona proxima a
la entrada, que debera formar manchas espesas de matorral que
guien al animal hacia el paso inferior. Para ello la plantacion
sera en forma de embudo con una abertura exterior de [5-20
metros. Las dimensiones de este tipo de plantacion sera de hasta
50 metros en sentido transversal a cada lado de la via con una
anchura creciente de hasta 20 metros en la zona mas abierta.

— Se adaptaran como pasos de fauna al menos dos pasos inferiores
del total de todas las estructuras de paso inferior y superior incluido
el viaducto y los puentes para el paso de arroyos y seis superiores.

— Se han disefiado dos tipos de dispositivo de escape, consisten-
tes bien en puestas vasculares (de gran tamafio) o similares, o
bien rampas que permiten saltar al animal al exterior. Se dispon-
dran cada 2 kilometros como maximo.

Impacto sobre el paisaje.

Las actuaciones proyectadas pueden encuadrarse en los siguientes
grupos:

— Siembras y plantaciones. Se llevaran a cabo hidrosiembras, funda-
mentalmente en los terraplenes y en los desmontes ya que presen-
tan problemas de erosion, pantallas arboreas mixtas de arboles y
arbustos disefiadas de modo irregular, plantaciones de arboles y
arbustos en terraplenes y desmontes (en las medianas plantacion

de seto de 1,20 a 1,50 metros de altura), plantaciones de arboles
y arbustos en los enlaces y plantacion perimetral de arbolado y
matorral en el Area de Servicio y el Centro de Conservacion.

— Tratamiento de margenes fluviales. En los cauces de rios y
arroyos que atraviesan en varias ocasiones el trazado se procede-
ra ademas de a la limpieza de residuos, y las necesarias labores
de preparacion del terreno, a la plantacion de grupos de arboles
y arbustos, dispuestos de forma semejante a la vegetacion propia
de riberas.

En todos los casos se utilizaran plantas de | a 3 afios y en su
mayoria autdctonas, se seguiran una serie de criterios base
funcionales, estéticos y ecoldgicos y se realizaran las oportunas
labores de mantenimiento de la vegetacion (riegos, abonados,
cuidados generales y reposiciones).

Presupuesto:

Para presupuestar las medidas correctoras, se debe tener en cuen-
ta que algunas de ellas unicamente suponen una estrategia
dentro de la planificacion de ejecucion de las obras por lo que
no supone coste alguno su ejecucion. Asimismo otro gran grupo
de ellas son ejecutables a la vez que la obra, es decir, con la
misma maquinaria y personal adscrito a ésta, por lo que su coste
seria imputable al presupuesto de obras. Al igual pasaria con las
instalaciones de depuracion de aguas residuales y jardineria que
deberan ser presupuestadas en los proyectos particulares del Area
de Servicio y Centro de Mantenimiento.

El presupuesto estimado para la correcta ejecucion de las medi-
das correctoras, que no serian imputables a los conceptos ante-
riores asciende a la cantidad de dos millones catorce mil cuaren-
ta y cuatro euros y ochenta y dos céntimos (2.014.044,82
euros).

El capitulo VIl “Programa de vigilancia ambiental” establece las
pautas a seguir en el desarrollo del proyecto, para el control y
vigilancia de las medidas de preservacion y recuperacion ambien-
tal necesarias para mitigar las afecciones que se derivan de la
construccion de la autovia como controlar la evolucion ambiental
de la misma en las distintas fases. Este Programa de Vigilancia
Ambiental se llevard a cabo durante la fase de construccion y de
explotacion de la nueva via.

El' contratista nombrard un Responsable Técnico de Medio
Ambiente que sera el encargado de realizar el seguimiento de
la ejecucion de las medidas correctoras, de las condiciones de
ejecucion, medicion y abono previstas en el proyecto, entre
otras funciones.
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Se prevén tres tipos de campafias: previa a la construccion, duran-
te la construccion y durante la explotacion.

A la finalizacion de las obras se prepararan los planos de situa-
cion y definicion de la via y zonas restauradas necesarios para
facilitar las inspecciones y el seguimiento previsto que el equipo
de control ha de llevar a cabo mediante visitas periodicas con
observacion y recogida de determinados datos y la emision de
informes durante la fase de explotacion. Se llevarin a cabo
campafias de mediciones de ruido, se controlara el cumplimiento
de las acciones de mantenimiento de la vegetacion, riegos, reposi-
cion de fallos, control de enfermedades, etc. y se verificara la
eficacia de la revegetacion, se vigilara la correcta limpieza, mante-
nimiento y el buen funcionamiento de cunetas y pasos inferiores
que se realizara periodicamente dos veces al afio y siempre que
se produzcan un accidente excepcional o tras un periodo de fuer-
tes lluvias, se asegurara el buen mantenimiento y funcionamiento
de los drenajes y cruzamientos de caminos y vias pecuarias, como
pasos de fauna y del cerramiento.

Tras la puesta en funcionamiento de la nueva via se realizaran
censos de los animales atropellados para determinar si existen
“puntos negros” al respecto, estudiando la utilizacion de los pasos
inferiores por la fauna, comprobando el perfecto estado y funcio-
namiento de estos elementos, asi como del vallado lateral. Este
analisis se realizara en todos de los pasos de fauna. Se realizara
finalmente un analisis de las posibles causas que expliquen la
ineficacia de la utilizacion del paso en caso de llegar a tal
conclusion. Asimismo, en el informe se definiran las medidas
adicionales necesarias que deban aplicarse para aumentar la efec-
tividad de los pasos.

La duracion de los muestreos se prolongara, al menos, durante un
periodo de tres afios, evaluandose, a la finalizacion del mismo, la
necesidad de continuar los trabajos de seguimiento. También se
llevara un seguimiento de la fauna en la zona de influencia de las
obras, en colaboracion con la Direccion General de Medio Ambiente

Se procedera a la obtencion de informacion, a través de visitas de
campo periédicas y consulta a Organismos implicados o interesa-
dos en el tema, sobre la evolucion de los niveles de presencia de
las comunidades faunisticas protegidas o particularmente sensibles,
tanto de aves como de mamiferos.

Los informes sobre el cumplimiento de la Declaracion de Impacto
Ambiental y de los objetivos perseguidos con las medidas adopta-
das seran remitidos a la Direccion General de Medio Ambiente.

Se propone la emision de un informe cada campaiia, antes del
acta de comprobacion del replanteo y antes del acta de recepcion

de la obra, informes periddicos durante las obras e informes espe-
ciales e informe final.

El capitulo VIII “Descripcion de la alternativa seleccionada” establece
que como conclusion de la valoracion de Impacto Ambiental la
alternativa Centro | seria la que menor impacto ambiental presen-
tarla, siendo viable desde el punto de vista medio ambiental.

En el capitulo IX “Documento de sintesis” se sintetiza la totalidad
del Estudio de Impacto Ambiental, destacando lo esencial de cada
uno de los demds puntos que lo componen.

Finalmente se incluyen también una serie de esquemas sobre las
caracteristicas de la via, proceso de obras, estructuras, medidas
correctoras y planos en planta de todo el trazado.

CONSEJERIA DE VIVIENDA, URBANISMO Y
TRANSPORTES

ORDEN de 26 de marzo de 2002, por la
que se dispone la ejecucion del fallo de la
sentencia n° 50 de 24 de enero de 2000,
recaida en el recurso contencioso-

administrativo 1373/95, promovido por D.
Pedro Arias Parra.

La Sala de lo Contencioso Administrativo del Tribunal Superior de
Justicia de Extremadura, en el Recurso contencioso-administrativo,
promovido por el Procurador de los Tribunales Sr. Antonio Ronce-
ro Aguila, en nombre y representacion de D. Pedro Arias Parra,
contra la resolucion de la Consejeria de Obras Piblicas, Urbanis-
mo y Medio Ambiente, de 5 de mayo de 1995 desestimatoria de
recurso alzada interpuesto por D. Pedro Arias Parra contra la
Lista definitiva de adjudicatarios del proceso de adjudicacion del
grupo de veinte viviendas de promocion piblica en la localidad
de Valdefuentes, con fecha de 24 de enero de 2000 ha pronuncia-
do sentencia cuya parte dispositiva anula la citada resolucion.

En aplicacion del art. 9.1 del Decreto 59/1991, de 23 de julio,
por el que se regula la tramitacion administrativa en la ejecucion
de resoluciones judiciales, esta Consejeria, en uso de las atribucio-
nes conferidas por la legislacion vigente,

RESUELVE

Proceder a la ejecucion del fallo de la sentencia n° 50 dictada en
el recurso contencioso administrativo 1373/95, promovido por el
Procurador de los Tribunales Sr. Antonio Roncero Aguila, en



